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Skladno z vasim zahtevkom vam posredujemo odgovor na:

PREDLOG 7320-66: Nadhodi ¢ez prometne ceste

»NevzdrZnost nevarnega vdihavanja pescev ob relativno dolgem Cakanju ob prehodih za pesce.cGez bolj prometne
ceste, zato predlagam izgradnjo cestnih nadhodov kot nadomestilo za cestno signalizacijo. Plusi: zmanj$ana
koncentracija vnosa izpusnih delcev na enofo v ozracje, teko¢ promet, manj prometnih nesreé.«

Med pomembnejSimi prometnimi funkcijami cestne infrastrukture v naseljih sta predvsem
povezovalna in dostopna funkcija, ki se za potrebe peSca odvija na povrSinah zgrajenih v okviru
cest, ulic, trgov, parkov. Te povrsine pa zaradi prepletanja z drugimi udelezenci v prometu ter
grajenih in naravnih ovir zahtevajo prehode, pasaze, stopnis¢a, mostove, podhode, nadhode,
dvigala, tekoCe stopnice in druge naprave.

Sklenjeno omrezje za peSce mora omogocati ucinkovito, hitro in enostavno dostopnost do
objektov druzbene infrastrukture, postajaliS¢ javnega potniSkega - prometa, povrSin za
rekreacijo, do drugih javnih prostorov in tudi do delovnih mest. Optimalen potek omreZje za
peSca mora zagotavljati petminutno dostopnost vsem skupinam prebivalstva od stanovanj do
centralnih obmocij in postajalis¢ javnega potniskega prometa.

Nedvomno je promet pomemben vir emisij toplogrednih plinov in kot tak pospesuje podnebne
spremembe, saj emisije iz prometa kljub bistvenim tehnoloskim izboljSavam narascajo. Bistvena
omilitev te problematike predstavlja trajnostna mobilnost kamor ob javnem potnisSkem prometu
in kolesarjenju sodi tudi hoja.



Infrastruktura za peSce mora biti zato nacrtovana tako, da ustreza vsem uporabnikom, pri
¢emer je treba upostevati predvsem najbolj ranljive skupine, saj so njihove potrebe vecje in
toleranca za napake manjSa. Ce bo udobje in varnost pri hoji doseZena za starejée, otroke,
gibalno in senzorno ovirane osebe, bo tudi za vse ostale pesce.

Nadhodi in podhodi za pesce so primerna resitev le iziemoma, v primeru kriZzanja z ZelezniSko
progo, avtocesto, nadpovpretno prometno obremenjeno cesto ali povezovanja Solskih
kompleksov, ki so s cesto loCeni. V vseh ostalih primerih je treba primarno zagotavljati ustrezno
varna nivojska krizanja.

Prednost nadhodov je sicer boljSa osebna varnost in predvsem obcutek varnosti zaradi
preglednosti, njihova izvorna problematika pa viSinska razlika, ki jo je treba premagati ter
pricetek preckanja z vzponom, kar je psiholosko slabse. Pri nacrtovanju nadhodov za pesce je
treba paziti predvsem na to, da je viSinska razlika ¢im manj$a in premagovanje viine ¢im bolj
udobno, da so prehodi kratki, dovolj Siroki in prijetni. Tehni¢na reSitev s klanéinami, ki je
sprejemljiva resSitev tudi za gibalno ovirane osebe ni povsod sprejemljiva, zato resitve zahtevajo
tudi stopnisca oziroma dvigala, ki pretok peScev upocasnjujejo.

Nadhodi niso resitev, s katerimi bi odpravili vpliv onesnazenosti zraka na pesca, glede na to da
se stopnja onesnaZenosti zraka bistveno ne razlikuje na posamezni tocki cestis¢a. Omenjeni
objekti predstavijajo visji varnostni standard za pesca, peSec pa najvedji prispevek k trajnostni
mobilnosti.

Gradnja povrsin za peSce kakor tudi njihovo povezovanje je zahteven nalrtovalski izziv.
Brezhibno delovanje teh povrsin zahteva skrb za varnost uporabnikov in ¢im bolj teko¢ promet
med posameznimi cilji. Pomembno je, da se peSec prosto giblie, brez nepotrebnih ovir, kar
lahko doseZzemo s primernim nivojem uslug, ki upoStevajo najvisje varnostne normative.
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